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Ziel/Zweck der Prasentation

Erhobenen Daten prasentieren

Verwendung der erhobenen Daten im Projekt
Auszug Ergebnisse

Weitere Moglichkeiten zur Verwendung der Daten

i
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Forschungsfragen

m Wie kbnnen individuelle Kaufentscheidungen hinsichtlich
neuer Technologien modelliert werden?

m Wie kbnnen individuelle Transportentscheidungen

hinsichtlich sich andernder Rahmenbedingungen modelliert
werden?
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Methodische Herangehensweise

m Zwei Diskrete Entscheidungsexperimente:
1) fdr Fahrzeugkaufentscheidungen,
2) Transportentscheidungen generell (MIV oder OV)

m BASIS: Haushaltsbefragung, reprasentativ fiir Osterreich: 1.449 Befragte,
gewichtet. 3 Subgruppen.

m Beispiel, Fokus flr 1):
auf Neuwagen Kaufer_innen, (FlUhrerscheinbesitzer_innen)

Table 29: DCE Subgroups

E rg e b n isse . DCE: Transportation Mode
dienen zur Schatzung von logit Modellen, flieBen " Choice

in Fahrzeugbestandsmodellierung o
(Marktentwicklung) und Makromodellierung ein. Vericle ——— " (46%) __ao%)
Identifikation von Mobilitatsgruppen maoglich. Purchase  Yes G5 1% (50%)

Total o)  (65%)  (100%)

4
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Diskrete Entscheidungsmodelle

® Den Befragten werden, mehrere hypothetische
Wahlentscheidungen (hier: Kaufentscheidungen und
Transportmittelwahl) vorgelegt und sie gebeten
Entscheidungen wie in Realitat zu treffen.

® Durch das experimentelle Design (Bliemer et al. 2008) wird
die Variation der Attribute definiert und die
Wahlentscheidungen vorgegeben.
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Sample

Samples Population
Original sample Weighted sample Austria
General information 01.01.2012
Number of respondents / inhabitants 1.449 1.400 8.443.018
Respondents / inhabitants who are at least 18 1.449 1.400 6.933.029
Gender 01.01.2012
Share of women in sample / population 50% 52% 52%
Age distribution 01.01.2012
18-29 18% 19% 19%
30-39 16% 16% 16%
40-49 21% 20% 20%
50-59 17% 17% 17%
60+ 28% 28% 28%
Education 01.01.2010 *
primary 16% 25% 25%
secondary 66% 63% 63%
tertiary 18% 12% 12%
Employment *#* 01.01.2012
Employment rate 72% 82% 73%
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Ergebnisse Uberblick (1)

B Okonometrische Modelle liefern:

a. Nachfrageelastizitaten, Anteile fur PKW-Kaufentscheidung
(Input fur Fahrzeugbestandentwicklung)

b. Transportwahlelastizitaten, Modalsplits

c. Mirko-level basierende Elastizitaten, flr unterschiedliche

Kaufpreisniveaus u.a. fur die 4 untersuchten
FAhrzeugtechnologien fir 9 unterschiedliche Agenten.

(Input fur CGE-Model)
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Ergebnisse -Auszug (Deskriptiv)

<- PKW-Besitz nach
StadtgroBe.

|
i
e

0 to 1000 inhabitants

o~

1001 to 2000 inhabitants

Dl

#

DO

2001 to 3000 inhabitants

|
|
|
| | M No car
3001 to 5000 inhabitants | ::",j o One car
5001 to 10000 inhabitants “
| | Two cars
10001 to 20000 inhabitant " 2 s 2
° innabitants | 1 Three cars WahrSChe|n||Chke|t
20001 to 50000 inhabitants .
| J “ At least four cars einen Neuwagen ZU
50001 to 1 million inhabitants 2 g
o | | kaufen in den
Over 1 million inhabitants 1 N
! ! ! ! ! ! nachsten 3 Jahren.
0% 20% 40% 60% 80% 100%
Table 28: Percentage of respondents receiving a commuting allowance by federal states Graph 9: Type of car purchase - main car

Share of respondents receiving a

state commuting allowance Leasing: No, d:::tmtely Yes, certainly
Vienna 3% 12% 1%
Lower Austria 26%
Burgenland 28%
Styria 18% No, rather not
Carinthia 17% 24%
Upper Austria 26%
Salzburg 1p%
Tyrol 18%
Vorarlberg 13%
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Ergebnisse -Auszug (Deskriptiv)

Graph 15: Mainly used means of transportation for main trip by size of town

0 to 1000 inhabitants
1001 to 2000 inhabitants

|
|
2001 to 3000 inhabitants | W Walking
3001 to 5000 inhabitants J W Car
5001 to 10000 inhabitants ] M Bus
10001 to 20000 inhabitants | Train & Municipal railway
20001 to 50000 inhabitants §-| Bike
50001 to 1 million inhabitants | 5?| # Underground & Tram
Over 1 million inhabitants WW
1

0% 20% 40% B60% 80% 100%
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Ergebnisse -Auszug (Deskriptiv)

Graph 12: Frequency of car usage by town size

0 to 1000 inhabitants

1001 to 2000 inhabitants 5.| W Daily use
2001 to 3000 inhabitants b
| M Several times a week
3001 to 5000 inhabitants |
5001 to 10000 inhabitants (;’-«| Several times a month
10001 to 20000 inhabhitants “
| About one or two times
20001 to 50000 inhabitants i per month

50001 to 1 million inhabitants i % Never

Over 1 million inhabitants

-:'-"f.-ﬁﬁl

0% 20% 40% 60% 80% 100%
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Schatzergebnisse

m Einflusse auf Kaufentscheidung eines EVs.
Fahrzeugattribute

Treibstoffkosten (=), Wartungskosten (=), Kaufpreis (=)
Soziookonomische Merkmale

Alter (=), Pendeln (+), Einkommen (+), high skilled (+)

11
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Ergebnisse (praliminar) fur CGE-
model

Table 41: Elasticities (Sample Output #1)

10% increase in purchase prices of conventional vehicles

Urban Suburban Rural

Low Skilled -10,7% -8,3% -9,6%
Medium Skilled -12,3% -10,6% -11,8%
High Skilled -13,6% -11,4% -12,0%

Table 42: Elasticities (Sample Qutput #2)

10% increase in costs of motorised-individual transport

Urban Suburban Rural
Low Skilled -1,4% -1,6% -1,8%
Medium Skilled -1,3% -1,8% -1,9%
High Skilled -1,2% -1,7% -1,9%

12
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Identifikation von Mobilitatsgruppen

(1)

m Urbane Gesellschaft

22% des Samples, hochstes Bildungsniveau, zwischen 25-40
Jahre, Anteil der jungsten hier am Hochsten. Single oder 2
Personen-Haushalte, kurze Wege, mit dem Rad fur
Ausbildung/Teilzeitbeschaftigung. Carsharing ist bekannt wird
regelmalig genutzt. Eher Mitfahrer als Selbstfahrer.

m GrofB3familien-Ernahrer:

56%, niedrigstes Bildungsniveau, mehr Manner, lange Wege
werden mit PKW zuriickgelegt, Selbstfahrer, Vollzeitbeschaftigte,
beziehen Pendlerpauschale, kennen und nutzen Car-sharing
nicht. EV-Kaufwahrscheinlichkeit gering aber am hdchsten von
allen 3 Gruppen. Alter 35-64 Jahre.
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Identifikation von Mobilitatsgruppen

(2)

® Ein-Kind-Familie:

BAU:20% 2-Erwachsene, ein Kind (HHT); alle Bildungsniveaus
vertreten, urban und suburban, Teil- und Vollzeitbeschaftigte.
Eher Selbstfahrer, wenig Mitfahrer. Carsharing eher
unbekannt. EV- Wahrscheinlichkeit gering.

14



sssssssssssssss
RRRRRRRRR

ﬂEHI\IE 5 ecromoniiyt . w2z umweltbundesamt®

Development of an Evaluation Framework
for the Introduction of Electromobility

Ausblick

+ verschiedene Politiksimulationen maoglich:

Welche Gruppen reagieren auf welche MaBnahmen?
Welche Gruppen reagieren am wenigsten?

(z.b. urbane Frauen, die Teilzeitarbeiten)

Wie kbnnen diese erreicht werden?

+nach EC, 2014 sollen PolitikmaBnahmen auf gewisse
Gruppen zugeschnitten werden, nicht auf einzelne Individuen.
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